ZAPRASZA NA SZKOLENIE

Strefy Czystego Transportu

I I( I( U online, 10-11 kwietnia 2025

Rodzaj szkolenia: online

Czas trwania: 2 dni

Certyfikaty: Podwojny certyfikat wydawany przez IKKU i Stowarzyszenie ITS Polska

Na mocy nowelizacji Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z grudnia 2024 r.
wprowadzenie Strefy Czystego Transportu staje sie obowigzkiem dla wiekszych miast w przypadku
Cel szkolenia: przekroczenia dopuszczalnego Sredniorocznego poziomu stezenia dwutlenku azotu. Celem
szkolenia jest wtasciwe przygotowanie stuchaczy do wdrozenia SCT poprzez kompleksowe

zapoznanie ich z tematykqg Stref Czystego Transportu w miastach

Szkolenie adresowane jest do administracji publicznej — zarbwno panstwowej, jak i samorzgdowej,

Aclirelsod do organizacji samorzgdowych, do organizacji pozarzgdowych, do doradcodw i do dostawcow
szkolenia:

technologii i wdrozeniowcow, do wszystkich, ktérzy sq zaangazowani lub zainteresowani kwestiami

zwiqzanymi z wprowadzaniem Stref Czystego Transportu

Ewa Wolniewicz-Warska jest absolwentkg Wydziatu Elektrycznego Politechniki Warszawskiej
o specjalnosci automatyzacja proceséw technologicznych. Takze na Politechnice Warszawskiej

uzyskata stopien doktora nauk technicznych.
Ekspert

prowadzqcy: Po kilkuletniej pracy w instytucie naukowo-badawczym przeszta do Departamentu Informatyki

w Ministerstwie Finanséw, gdzie w latach 1993 - 99 zajmowata sie m.in. wspotpracq z zagranicq
w zwigzku z realizacjqg projektu POLTAX. Od 1999 roku zwigzana z firmami z obszaru ICT, takimi jak
np. Optimus, Softbank, SAP Polska czy ComputerLand — Sygnity, Kapsch Telematic Services.
Uczestnik dyskusji i autor publikacji o inteligentnych systemach transportowych, a takze

o zamobwieniach publicznych w informatyce. W latach 2009 - 2021 - cztonek Rady Polskiej 1zby
Informatyki i Telekomunikacii (PIIT), a od 2013 byta wiceprzewodniczqcq tejze Rady,

a przewodniczgcg Komitetu Inteligentnych Systemoéw Transportowych, wiceprzewodniczgca
Komitetu Zamoéwien Sektora Publicznego. Od roku 2019 petni funkcje spotecznego eksperta
Zwiqzku Powiatoéw Polskich ds. transportu i nowych technologii. Od lat jest inicjatorkq oraz
uczestnikiem dziatah zmierzajgcych do wprowadzania zmian prawnych sprzyjajgcych
efektywnym wdrozeniom rozwiqzan transportowych, w tym Stref Czystego Transportu.

Dr Ewa Wolniewicz-Warska jest zwigzana ze Stowarzyszeniem ITS Polska od 2012 r., w tym od roku
2023 jako cztonek Rady Programowej tegoz Stowarzyszenia. Wielokrotnie uczestniczyta

w przedsiewzieciach programowych i edukacyjnych realizowanych w tej organizaciji.
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Program i plan szkolenia:

DzieR 1 1. Wprowadzenie: Informacje wstgpne i organizacyjne. Poznanie uczestnikéw i ich oczekiwan.

(10:00-16:00) 2. SCT - czym sq i dlaczego powstajq: Definicja pojecia SCT. Skqgd potrzeba SCT — dane statystyczne
i skutki rozwoju motoryzacji. Motoryzacja w Polsce.

3. SCT na tle innych rozwiqzah transportowych: Rozwiqzania do zarzgdzania mobilnosciq. Wptyw
zanieczyszczeh komunikacyjnych na zdrowie.

4. Rozwiqzania technologiczne wspierajgce SCT: Rejestracja pojazddw uprawnionych, zarzqdzanie
uprawnieniami. Automatyczna kontrola i skuteczna identyfikacja naruszen. Automatyczny pobér optat
za wjazd do SCT. Pozyskiwanie danych o ruchu.

5. SCT w miastach europejskich: SCT w Europie — przeglqd. SCT w Sztokholmie. SCT w Londynie. SCT

w Brukseli.

Efektywnos§¢ SCT: Efekty SCT — Sztokholm. Efekty SCT — Londyn. Efekty SCT — Bruksela.
Dzien 2 7. SCT a polski porzqgdek prawny: Miejsce SCT w polskim prawodawstwie. Automatyczna weryfikacja
(10:00-16:00) naruszeh. Kwestia poboru optaty za wjazd do SCT. Przeznaczenie §rodkéw z optat, schemat poboru

optat, wysokos¢ optat, przedziaty czasowe. Oznakowanie pojazdéw, rok produkcji czy klasa emisji spalin.

8. Wnioski z pilotazu warszawskiego: Formuta pilotazu: samorzgd — nauka — biznes. Elementy systemu.
Analiza wstepna skali naruszen w strefie pilotazowej. Skutecznos¢ kontroli automatycznej versus
kontroli tradycyjne;j.

9. SCT - doswiadczenia krajowe: Warszawa — wnioski po petnym wdrozeniu. Krakéw — dziatania
przygotowawcze.

10. SCT - rekomendacje i dyskusja.

Warunki szkolenia:

ZGLASZANIE UCZESTNIKOW

Zgtaszania uczestnikdw prosimy dokonywac na formularzu skierowania podpisanym przez osobe upowazniong
w terminie do dnia 27.03.2025 (skan na adres biuro@ikku.pl lub faxem na nr 22 350 6994). Formularz skierowania
- w zatgczeniu.

OPLATY

Optata za szkolenie (wraz z materiatami szkoleniowymi) wynosi:

- 990 zt/os. (VAT =zw.) — w przypadku finansowania szkolenia, w co najmniej 70% ze srodkéw publicznych
- 990 zt/os. + 23% VAT =1217,70 zt — w pozostatych przypadkach

MIEJSCE SZKOLENIA
Szkolenie odbedzie sie online. Link do spotkania zostanie przestany po potwierdzeniu udziatu.

POZOSTALE INFORMACJE
W przypadku zgtoszenia mniejszej liczby uczestnikow niz 10, szkolenie moze by¢ odwotane (z powiadomieniem
zainteresowanych i zwrotem dokonanych przedptat).

Rezygnacja z uczestnictwa w szkoleniu po dniu 27.03.2025 nie zwalnia z obowigzku poniesienia kosztow
operacyjnych (20% kosztéw szkoleniowych) — zgodnie z wyszczegodlnieniem zawartym w skierowaniu.

Rezygnacja z uczestnictwa w szkoleniu po dniu 03.04.2025 nie zwalnia z obowigzku poniesienia kosztow
operacyjnych (100% kosztéw szkoleniowych) — zgodnie z wyszczegodlnieniem zawartym w skierowaniu.

Osoby zakwalifikowane na szkolenie otrzymaijq (na adres e-mail lub nr faxu lub wskazany w formularzu
skierowania) potwierdzenie uczestnictwa (na ok. 10 dni przed rozpoczeciem zajeé) — pod warunkiem dokonania
w terminie formalnosci zgtoszeniowych i wptaty naleznej kwoty za udziat w szkoleniu.

SPRAWY ORGANIZACYJNE
Albert Kusztal - tel. kom. 694 460 150, e-mail: akusztal@ikku.pl
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Informacje dodatkowe:

Badania pokazujq, ze w okresie ostatnich kilkudziesieciu lat indywidualna mobilno§¢, mierzona w kategoriach
pokonywanych odlegtosci, znaczqco wrosta, przy czym nie ulegty zmianie budzet czasu przeznaczony na transport i liczba
podrodzy. Stato sie tak za sprawg rozwoju motoryzacji indywidualnej i dzieki wigkszej predkosci przemieszczania sie.

W konsekwencji nastgpito zwiekszenie powierzchni obszaréw zurbanizowanych, zwiekszenie pokonywanych odlegtosci

w poszukiwaniu nowych mozliwosci pracy czy wypoczynku. DostepnoS¢ i niewgtpliwe zalety samochodu sprawity,

ze posiadanie witasnego pojazdu w Europie, jak i na Swiecie stato sie zjawiskiem powszechnym.

Dynamike wzrostu wskaznika motoryzacji najlepiej ilustrujq liczby. Z danych opublikowanych przez Europejski Urzqgd
Statystyczny (Eurostat) wynika, ze w 2023 roku na 1000 mieszkancéw UE przypadato 571 samochodéw osobowych;

w Polsce - 601 samochodéw. Od 2014 do 2023 Srednia liczba aut w UE wzrosta 0 12,8% z 506 do 571 samochodbéw
osobowych na 1000 mieszkancéw, zas w Polsce z 526 do 601, czyli 0 14,3%.

Duzy ruch samochodowy w miescie to problemy z korkami, parkowaniem, hatasem i zanieczyszczeniem powietrzq,
a takze wyzwania w zakresie bezpieczefstwa. We wszystkich tych przypadkach skuteczna kontrola przypadkéw tamania

przepiséw przez kierujgcych pojazdami i skuteczna polityka prewencyjna sq kluczowe.

Jednym z dotkliwych skutkéw nasilenia motoryzaciji jest wzrost zanieczyszczenia powietrza substancjami produkowanymi
przez pojazdy spalinowe: czgstkami pytu zawieszonego PMasi PMio, tlenkami azotu, dwutlenkiem wegla. Wedtug raportu
Banku Swiatowego z 2020 roku miasta odpowiadajq za % §wiatowego zuzycia energii i odpowiadajq za ponad 70% emisji
gazéw cieplarnianych, a jednoczesnie sq szczegdlnie narazone na skutki zmian klimatu. Do polskiego ustawodawstwa
wprowadzono pojecie Strefy Czystego Transportu.

Warszawa uruchomita Strefe Czystego Transportu 1lipca 2024 r. Inne duze miasta w Polsce prowadzq intensywnie analizy
i przygotowania. Temat jest tym bardziej aktualny, iz Prezydent RP podpisat 13 grudnia 2024 r. nowelizacje Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zgodnie z tg nowelizacjg w miastach, w ktérych liczba mieszkancow jest
wigksza niz 100 tys,, wprowadzony zostanie obowigzek ustanawiania Stref Czystego Transportu (SCT), w przypadku

przekroczenia dopuszczalnego $redniorocznego poziomu dwutlenku azotu (NO2) w powietrzu.

Szereg miast zmagajgcych sig z bardzo duzym zagegszczeniem ruchu samochodowego, czyni przygotowania

do wdrozenia takich stref. Warto do tego zadania podej$¢ kompleksowo i racjonalnie, korzystajqc z wiedzy ekspertow.
Przed wprowadzeniem zmian w miescie dobrze jest rozpoznaé¢ dostepne rozwigzania technologiczne, przeanalizowaé
przyczyny, dla ktérych miasta decydujq sie na wprowadzanie Stref Czystego Transportu, przyjrze¢ sie doswiadczeniom
innych metropolii i skonfrontowa¢ te doswiadczenia w polskimi realiami, w szczegélnosci z obowiqzujgcym w Polsce

ustawodawstwem.

‘https:[Zec.europo.eu[eurostct[dotabrowser[view[roqd eqgs corhqbldefoultltoble?long=en

2 World Bank (2020). Urban Development Overview, https.//www.worldbank.org/en/topic/urbandevelopment/overview
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